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Bài dự thi: MỘT SỐ GIẢI PHÁP GIẢM  TAI NẠN GIAO THÔNG

I. Đại hội Đại biểu Đảng bộ thành phố Hồ Chí Minh lần thứ X nhiệm kì 2015 – 2020.
Đại hội Đại biểu Đảng bộ thành phố Hồ Chí Minh lần thứ X, nhiệm kỳ 2015 - 2020, được tổ chức từ ngày 13 tháng 10 đến ngày 17 tháng 10 năm 2015 tại Hội trường Thành phố, với sự tham gia của 450 đại biểu, trong đó có 66 đại biểu đương nhiên và 384 đại biểu được bầu từ đại hội đảng cấp quận, huyện và đảng ủy cấp trên cơ sở trực thuộc Thành ủy.
Chủ đề của Đại hội: “Xây dựng Đảng bộ trong sạch, vững mạnh; huy động mọi nguồn lực; xây dựng thành phố Hồ Chí Minh văn minh, hiện đại, nghĩa tình, giữ vững vai trò đầu tàu về kinh tế - xã hội; sớm trở thành một trong những trung tâm lớn về kinh tế, tài chính, thương mại, khoa học - công nghệ của khu vực Đông Nam Á”.
Đại hội tập trung thực hiện bốn nội dung chính:
– Đánh giá kết quả thực hiện Nghị quyết Đại hội IX Đảng bộ Thành phố, nhiệm kỳ 2010 - 2015 và xác định mục tiêu, nhiệm vụ phát triển Thành phố, xây dựng Đảng bộ và hệ thống chính trị Thành phố giai đoạn 2015 - 2020;
– Thảo luận, đóng góp ý kiến vào dự thảo các văn kiện Đại hội đại biểu toàn quốc lần thứ XII của Đảng; đóng góp ý kiến về tiêu chuẩn, cơ cấuBan Chấp hành Trung ương nhiệm kỳ 2016 - 2021.
– Bầu cử Ban Chấp hành Đảng bộ Thành phố Hồ Chí Minh nhiệm kỳ 2015 - 2020;
– Bầu Đoàn đại biểu dự Đại hội đại biểu toàn quốc lần thứ XII của Đảng.

Đại hội thảo luận thông qua 14 chỉ tiêu, 12 nhiệm vụ và giải pháp chủ yếu, 7 chương trình đột phá liên quan đến các lĩnh vực cơ bản và trọng yếu của sự nghiệp xây dựng, bảo vệ, phát triển TP trong những năm tới, mà tư tưởng chủ đạo là huy động mọi nguồn lực, bồi dưỡng và phát huy nhân tố con người, đưa “Thành phố không ngừng phát triển nhanh, bền vững”, để thành phố có chất lượng sống tốt hơn, đời sống nhân dân được chăm lo tốt hơn. Chương trình đột phá theo Nghị quyết Đại hội Đảng bộ Thành phố lần thứ X nhiệm kì 2015 – 2020 bao gồm: 
1. Chương trình nâng cao chất lượng nguồn nhân lực
2. Chương trình cải cách hành chính
3. Chương trình nâng cao chất lượng tăng trưởng, năng lực cạnh tranh của kinh tế thành phố
4. Chương trình giảm ùn tắc giao thông, giảm tai nạn giao thông
5. Chương trình giảm ngập nước, ứng phó với biến đổi khí hậu, nước biển dâng
6. Chương trình giảm ô nhiễm môi trường
7. Chương trình chỉnh trang và phát triển đô thị.
Trong đó chương trình được nhiều cử tri toàn thành quan tâm nhất là chương trình giảm ùn tắt giao thông, giảm tai nạn giao thông.

II. Giảm tai nạn giao thông.
1. Khái quát chung.
Trong 6 tháng đầu năm 2016, tại TPHCM xảy ra 1.758 vụ tai nạn giao thông (tăng 31), làm chết 376 người (tăng 25 người chết), bị thương 1.473 người (tăng 1 người so với cùng kỳ năm ngoái).
Về giao thông đường sắt xảy ra 3 vụ tai nạn, làm chết 3 người. Đường thủy xảy ra 15 vụ, không gây thiệt hại về người. Lực lượng chức năng đã kiểm tra hơn 30.000 phương tiện đường thủy và 73 lượt bến bãi, xử phạt hơn 29.000 phương tiện vi phạm và 10 bến bãi, thu nộp ngân sách nhà nước khoảng 5,1 tỉ đồng.
Trong 6 tháng đầu năm, CSGT đã lập biên bản xử lý hơn 285.000 trường hợp vi phạm Luật giao thông đường bộ, tạm giữ hơn 34.000 phương tiện các loại; quyết định xử phạt hơn 207.000 trường hợp, chuyển kho bạc nhà nước 118 tỉ đồng.
Qua những con số biết nói trên ta có thể nhận thấy vấn đề tai nạn giao thông đang vẫn là vấn đề nhức nhối không chỉ riêng Tp. Hồ Chí Minh mà còn trên cả nước.
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Hình II.1. Chiều 17/10, ôtô điên đã đâm vào 3 xe con và 12 xe máy trên đường Lý Thải Tổ (quận 10, TP HCM) làm một người chết, 13 người bị thương




2. Nguyên nhân.
Tai nạn xảy ra là do nguời điều khiển phương tiện có ý thức kém, không tôn trọng luật giao thông, sử dụng bia rượu khi điều khiển xe, chạy quá tốc độ cho phép, phóng nhanh vượt ẩu và nhiều nguyên nhân chủ quan khác... Tất nhiên mọi tai nạn đều được gây bởi người điều khiển, nhưng tai nạn không chỉ chi phối bởi các nguyên nhân chủ quan mà còn bị tác động bởi các nguyên nhân khách quan và chính yếu tố khách quan mới là nhân tố quan trọng trong việc hình thành tai nạn. Theo tôi, trong các loại hình di chuyển: máy bay, tàu hoả, tàu điện, ôtô, môtô, xe máy, … thì  môtô, xe máy được nguời dùng ưa thích vì chúng tiện lợi, gọn nhẹ, dễ sử dụng. Nhưng chính loại hình phương tiện này lại là kém an toàn nhất. Xã hội ta hiện nay đang chọn loại hình di chuyển này để đi lại mỗi ngày, môtô-xe máy đang phục vụ cho hàng triệu người từ thành thị đến nông thôn.
Hãy nhìn quanh, có quốc gia nào mà tỉ lệ người sử dụng môtô-xe máy lại cao như ở nước chúng ta. Sai lầm trong việc lựa chọn hình thức di chuyển là nguyên nhân chính dẩn đến tai nạn xảy ra nhiều, nhất là trong bối cảnh hệ thống giao thông của ta đang phát triển hỗn độn, dễ mất an toàn.
Ngoài nguyên nhân gây bởi loại hình di chuyển, tai nạn còn bị chi phối bởi các nguyên nhân khách quan khác như: Đường sá nhỏ hẹp, chỉ phù hợp với các loại xe di chuyển chậm, mật độ thưa. Các con đường đang được nâng cấp tu sửa nên dễ dẩn đến các bất hợp lý, sự cố trên đường. Lượng xe lưu thông quá nhiều, mật độ quá lớn; đa phần là ôtô, môtô phân khối lớn. Đặc biệt trong thời gian gần đây: mật độ xe tăng nhanh là nguyên nhân làm rối loạn, giảm độ an toàn và tính ổn định của hệ thống giao thông. Đội ngũ điều hành, quản lý giao thông có trình độ nghiệp vụ yếu, hoạt động kém hiệu quả...
          Tất cả các nguyên nhân chủ quan, khách quan tạo nên một bức tranh hổn độn về giao thông. Hậu quả là hằng trăm vụ tai nạn xảy ra mỗi ngày, là nỗi đau mà chúng ta phải gánh chịu trong thời bình.
          Vậy trong tình trạng như hiện nay, để hạn chế tai nạn giao thông cần những giải pháp gì? Nó có tác động như thế nào để những con số kia ngừng chuyển động?
3. Giải pháp. 
Tại Đại hội Đại biểu Đảng bộ thành phố Hồ Chí Minh lần thứ X nhiệm kì 2015 – 2020 đã có nhiều đột phá về cơ sở hạ tầng giao thông. Đáng chú ý, một trong những “đột phá” về phát triển hạ tầng trong giao thông là thành phố đã có chủ trương tháo dỡ và xây dựng mới 4 cây cầu gồm: cầu Hậu Giang, cầu Kiệu, cầu Bông và cầu Lê Văn Sỹ. Để xây dựng 4 cây cầu này, UBND TPHCM không dùng ngân sách, cũng như vốn vay mà kiến nghị Bộ Kế hoạch và Đầu tư báo cáo Thủ tướng chấp thuận cho thành phố dùng nguồn vốn dư gần 37 triệu USD từ Dự án nâng cấp đô thị TPHCM để xây dựng 4 cầu này. Từ đó, 4 cây cầu đã hoàn thành trong tháng 6/2014.
Từ những đột phá trong phát triển hạ tầng giao thông, 5 năm qua thành phố đã xây dựng các công trình hạ tầng giao thông quan trọng như: tuyến đường Võ Văn Kiệt - Mai Chí Thọ (đại lộ Đông - Tây), kể cả đường hầm sông Sài Gòn, cầu Sài Gòn 2, mở rộng Liên tỉnh lộ 25B (giai đoạn 2), xây dựng cầu Rạch Chiếc trên xa lộ Hà Nội, xây dựng cầu Phú Long, xây dựng cầu Đỏ, xây dựng cầu Mỹ Thủy (LTL.25B), sửa chữa đảm bảo giao thông cầu Sài Gòn, cải tạo mặt đường bờ Bắc và bờ Nam kênh Nhiêu Lộc - Thị Nghè (đoạn từ hợp lưu đến đường Nguyễn Hữu Cảnh), cầu Suối Cái trên xa lộ Hà Nội, đoạn đường Vành đai phía Đông TP (từ Liên tỉnh lộ 25B đến Rạch Chiếc), 2 nút giao thông thuộc dự án BOT An Sương - An Lạc. Đặc biệt, 6 cầu vượt bằng thép tại các nút giao thông trọng điểm, trước đây rất hay xảy ra tình trạng ùn tắc giao thông (Ngã tư Hàng Xanh, Ngã tư Thủ Đức, nút giao đường Hoàng Văn Thụ Trường Sơn Cộng Hòa, nút giao đường 3 Tháng 2 Nguyễn Tri Phương Lý Thái Tổ, nút giao đường Cộng Hòa Hoàng Hoa Thám và Vòng xoay Cây Gõ) đã mang lại sự thuận tiện cho người dân thành phố và giảm tối đa tai nạn giao thông xảy ra.
Tôi không phải là chuyên gia an toàn giao thông. Nhưng ở bài dự thi này tôi xin trình bày một vài ý kiến cá nhân trong việc giảm thiểu tai nạn giao thông trong khu vực thành phố Hồ Chí Minh.
- Nâng cao ý thức chấp hành luật an toàn giao thông đến từng hộ gia đình bằng cách tuyên truyền mạnh mẽ qua báo đài thông tin đại chúng, internet, băng rôn, áp phích.
- Nâng cao hiệu quả trong việc xử phạt hành chính đối với một số cá nhân vi phạm giao thông như: họp chợ, bán hàng rong, lấn chiếm lòng lề đường.
- Xử lý triệt để các lỗi là nguyên nhân gây ra tai nạn giao thông như: xe chở quá số người, chạy quá tốc độ quy định; tránh, vượt sai quy định; đi không đúng phần đường; xe hết niên hạn sử dụng, xe không đảm bảo tiêu chuẩn an toàn kỹ thuật. Phạt thật nặng những người điều khiển phương tiện giao thông có nồng độ cồn trong máu vượt quá mức cho phép. 
- Hạn chế triệt để các phương tiện không an toàn khi lưu thông trên đường như xe lam, xe “độ” hoặc nên cấm tuyệt đối
Nói tóm lại. Để làm giảm tai nạn giao thông cần có sự quyết tâm của thành phố và sự đồng thuận của nhân dân. Thành phố cần đưa ra các biện pháp cụ thể, đồng bộ ở tầm vĩ mô và được nhân dân hưởng ứng thì mới  hy vọng xoay chuyển tình trạng giao thông của ta hiện nay.
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